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 лична позиция

Сборът от гласовете на партии с малко влияние връщат отново Костов в играта 

ДОЦ. Д-Р ИНЖ. 
ЮЛИАН ТОТЕВ

	
	 Тунел под Шипка ще 
се прави. Рано или късно. 
Англичаните и французите 
търпеливо чакаха от 1802 
до 1994 година и най-на-
края изживяха звездния 
си миг – днес влаковете 
прелитат под Ламанша с 
близо 200 км/ч. Швейца-
рците повикаха на помощ 
при масива Сен Готард 
над 2500 работници от де-
сет националности и вече 

с гордост държат първен-
ството за най-дълъг тунел 
в света: три тръби по 57 
км бяха пробити за 15 
години, за да бъде опазе-
на алпийската красота от 
все по-нарастващия ав-
томобилен трафик. Преди 
броени месеци италианци-
те си стиснаха последова-
телно ръцете с французи-
те и с австрийците, за да 
поемат поредното предиз-
викателство: железопът-
ните тунели по трасетата 
Лион-Торино и Берлин-

Палермо ще надхвърлят 
50-километровата граница. 
	 Какво е общото в из-
броените примери? Това 
е далновидността на едни 
от най-развитите в свето-
вен мащаб нации да ин-
вестират милиарди, за да 
построят рекордно дълги 
базисни тунели. Съоръже-
нията ще се изплащат по-
коления наред, но ползите 
от тях - в икономически, 
социален и екологичен 
аспект - започват да се 
усещат с преминаването 
на първата транспортна 
единица.
	 Идеята за прокопава-
не на тунел под истори-
ческия връх у нас отле-
жава вече повече от век. 
Направеният преди две 
десетилетия идеен про-
ект периодично се „акту-
ализира”, като внасяни-
те в него корекции са 
традиционно еднопосочни 
– към непрекъснато нама-
ляване на дължината на 
тунела. В поправките от 
последните години проек-
тът се обвързва с изграж-
дането и на жадувания от 
габровци обходен тран-
зитен път, а през  месец 
март към документация-
та се прибави и доклада 
за ОВОС. Доклад, който 
само подсилва усещане-
то, че сме на път да на-
правим поредната грешка.  
     Кои са главните аргу-
менти в подкрепа на теза-
та, че тунелът под Шипка 
трябва да бъде базисен?
   Основната функция на 
бъдещия тунел е да скъ-
си максимално пътя през 
Стара планина, като на-
прави преминаването не-
зависимо от тежките ат-
мосферни условия през 
зимата.
    В ситуационно отноше-
ние обстоятелствата са по-
вече от благоприятни: гра-

довете Габрово и Казанлък 
лежат на оста север-юг от 
двете страни на Балкана. 
Това дава възможност ту-
нелът да се разположи в 
права, което значително 
ще скъси трасето, ще уле-
сни строителството и ще 
благоприятства бъдещата 
експлоатация на съоръ-
жението. Оптималната му 
дължина в този случай ще 
бъде от порядъка на 16 км 
(последният одобрен про-
ект е 3.2 км). 
	 При сега съществува-
щия основен вариант по 
трасето се редуват мно-
жество виадукти и няколко 
по-къси тунела. Мостовите 
съоръжения са възможно 
най-невралгичното място 
при зимната експлоата-
ция - свободното преми-
наване на студения въздух 
под конструкцията води  
до изключително тежки 
заледявания на пътното 
платно, много по-опасни 
и трудни за отстранява-
не, отколкото снежните 
натрупвания. При базис-
ния тунел положението е 
точно обратното – сухата 
настилка и относително 
постоянната температура 
осигуряват безопасно дви-
жение и в най-големите 
зимни виелици.
    Избягват се излишните 
изкачвания, значително се 
намаляват транспортните 
разходи, а прекосяването 
на Балкана ще се извърш-
ва само за 15 минути. 
	 Възлови точки при 
проектирането са начало-
то и края на съоръжение-
то. 
	 Благоприятната топо-
графия способства пор-
талите на базисния тунел 
да се разположат на при-
близително една и съща, 
при това сравнително ни-
ска кота. Това ще позволи 
нивелетата в тунела да 

се проектира с минима-
лен наклон. Избягва се и 
излишното изкачване на 
пътя  (според съществува-
щия проект – до кота 780), 
като по този начин се уле-
снява снегопочистването 
през зимата.
      Краткият път, малките 
наклони, отсъствието на 
хоризонтални криви, суха-
та настилка – всичко това 
са фактори, намаляващи 
чувствително разхода на 
гориво. Към тях следва да 
се добави и намаленото 
времепътуване: при мак-
симално допустима ско-
рост в тунела от 80 км/ч. 
(каквото е ограничението 
при повечето европейски 
тунели) пътят спокойно ще 
се изминава за не повече 
от 15 минути.
	 В екологично отноше-
ние базисният тунел е без 
конкуренция.
	 В представената преди 
три месеца за публично 
обсъждане ОВОС корект-
но са изредени пораже-
нията, които ще нанесе на 
хората и природата про-
карването на новия път 
през Балкана: изсичане-
то на голямо количество 
дървесина; допълнително 
замърсяване с вредни га-
зове; засягането на редки 
животински видове (в т. 
ч. и появилия се наскоро 
рис с малкото). Това са 
въздействията. А някъде 
между редовете остава 
скрита оценката. Коли-
чествените  й  измерения 
нямат цифров еквивалент, 
просто пред всяко от тях 
стои един минус.
	 При възприемане на 
варианта с базисен тунел 
всички тези отрицател-
ни въздействия ще бъдат 
елиминирани или в най- 
лошия случай - сведени 
до минимум: дървесните и 
животински видове ще ос-

танат непокътнати, а мал-
ките наклони в тунела ще 
позволят скоростта да се 
поддържа с частично по-
даване на гориво, като по 
този начин количеството 
отработени газове ще на-
малее неколкократно. При 
едно действително ма-
щабно държавническо ми-
слене нещата придобиват 
още по-оптимистичен вид: 
изкопаната скална маса 
(предимно средно здрави 
скали) може да бъде вло-
жена в изграждането на 
голяма част от новия път 
или на продължението на 
магистрала „Хемус”.
	 Направата на един дъ-
лъг тунел ще позволи да 
се помисли по-сериозно 
и по въпроса за внасяне 
на подходяща съвременна 
техника, която да опра-
вдае своето закупуване. 
Това ще даде цялостен 
тласък за развитието на 
тунелното строителство у 
нас.
	 Възраженията срещу 
изграждането на базис-
ния тунел се позовават 
предимно на неговата ви-
сока себестойност. Това 
беспорно е така, но в 
стремежа да се отхвърли 
изцяло идеята за мащаб-
ното съоръжение нещата 
силно се преувеличават 
или премълчават. Нес-
лучайно в нито едно от 
официално предложените 
решения такъв тунел не 
фигурира. В този смисъл 
на практика липсва едно 
истинско сравнение на 
самостоятелни, конкурент-
ни варианти. Формално е 
разгледана алтернативата 
обходният път да заобико-
ли Габрово от изток.
     А по въпроса за стой-
ността има какво още да 
се добави:
	  Когато се обсъжда 
цената на съоръжението, 

не трябва да се допуска 
важното обстоятелство, 
че при отсъствието му се 
налага изграждането на 
скоростен път – при това 
в планински условия!, кой-
то ще погълне не малко 
средства (направата на 
голям брой скъпоструващи 
тунели и виадукти; тру-
доемки и значителни по 
обеми земни работи; отво-
днителни съоръжения; по-
голяма дължина на трасе-
то и т. н.). От тази гледна 
точка изобщо не е сигурно 
в чия полза ще се накло-
нят везните.
	  В Норвегия - страна-
та с най-висок стандарт 
на живот през последните 
години, изграждането на 
24.5-километровия тунел 
Лаердал (двупосочен, с 
по една лента във всяко 
направление) струва 140 
млн. евро. У нас за 3.2 
км тунел с аналогични па-
раметри се предвиждат 
около 80 млн. евро. Доста 
голяма разлика на линеен 
метър...
	  Силно се спекули-
ра и с понятието „дълъг 
тунел”, свързано с неиз-
бежното допълнително ос-
къпяване. Съгласно Евро-
директивата при този тип 
съоръжения  следва да се 
предвиди изграждането на 
разширения (в случая ще 
са 2 на брой), спасителни 
изходи, системи за пожар-
на безопасност и др. Пре-
мълчава се   фактът, че с 
част от „екстрите” трябва 
да е снабден и 3.2-кило-
метровият тунел (пропор-
ционално на дължината, 
разбира се), който попада 
в същата категория.
	 Едно е ясно: моментът 
за решаване на важния 
транспортен проблем с 
пресичането на централ-
ния Балкан вече е назрял. 
Средствата са ограничени 
и трябва да се вложат 
разумно. Втори тунел в 
тази част на страната ни 
скоро няма да се прави. 
За това е добре бъде-
щият конкурс да излезе 
от рамката „най-евтино 
решение”. Строителство-
то може да се извърши 
и на етапи, като прио-
ритетно се изгради обхо-
дът на Габрово. Добре е 
нещата предварително да 
се обмислят, а не да се 
правят половинчати рабо-
ти. И всяка зимна сутрин 
националното радио да съ-
общава за обстановката  
по пътищата на страната: 
„Проходът Шипка е затво-
рен...”.   

Доц. Тотев: “Тунелът под Шипка трябва да бъде базисен”
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	 Авторът на материала - доц. д-р инж. Юлиан 
Тотев, е ръководител катедра към Факултет по 
транспортно строителство и транспортни съо-
ръжения в УАСГ и лектор по дисциплината „Тунели”.
	 Инж. Тотев е имал желание да участва в об-
щественото обсъждане на Плана за управление на 
парк „Българка“, което се проведе на 18 февруари в 
Габрово, но поради служебна ангажираност не е ус-
пял да присъства. Затова предоставя своето мне-
ние на обществеността чрез WWF и Инициативния 
комитет от кварталите Чехлевци, Велчевци, Дядо 
Дянко и Хаджицонев мостV Комитетът предлага 
алтернативи за обхода и тунелното преминаване 
през Балкана.
    Специалистът по тунели е „категоричен, че 
предлаганият проект за тунел под Шипка  е крайно 
неудачен от инженерна гледна точка”. Аргумен-
тите си в подкрепа на тази своя теза е изложил в 
различни публикации.

	 На картата: Тунелът от 3.2 километра е сега заложе-
ното от Агенция „Пътна инфраструктура“ трасе за проек-
тиране. Алтернативният вариант от 7.4 км, предвиден в 
заданието за доклада по ОВОС през 2012 г., не е разработен 
в самия доклад. Доц. Тотев казва, че е най-добре да се ре-
ализира оптимален вариант от 16 км, като по този начин 
тунелът ще стане изцяло хоризонтален.

ТИХОМИР ЦЪРОВ

Точно, ясно, после-
дователно. Така зву-
чеше съветникът от 
ДСБ Добромир Валачев 
по време на последна-
та пресконференция на 
Реформаторския блок. 
Особено когато обосно-
ва непроменената пози-
ция на партията си по 
повод българската енер-
гетика. Разбирането, че 
АЕЦ „Белене“ е против 
българските интереси, 
може да бъде оспорено, 

но няма как да не бъде 
разбрано.

Неясно, изсмукано 
от пръстите обясне-
ние се опита да даде 
представител на пар-
тията на Кунева ДБГ 
по същата тема. Всъщ-
ност Нели Недева, об-
щински председател, 
е достатъчно интели-
гентна, за да формули-
ра теза и едва ли има 
вина за неща, свързани 
с политическите реше-
ния на представители 

на нейната формация 
преди повече от 10 г. Те 
са вземани с активното 
участие на Меглена Ку-
нева и касаят приемане-
то на страната ни в Ев-
ропейския съюз, затва-
рянето на блокове в АЕЦ 
„Козлодуй“ и рестар-
тирането на проекта 
„Белене“. Обяснението 
на хората на Кунева по 
повод действията й в 
правителството на 
Царя бяха, меко казано, 
странни. По думите на 
общинския председател 

на ДБГ в Габрово, г-жа 
Кунева само подписва-
ла взети вече решения 
от преговорните екипи 
на кабинета и на Евро-
пейската комисия. Тя 
само успяла да договори 
по-големи компенсации. 
Иначе казано, когато 
трябва да се носи отго-
ворност за нещо - друг 
я носи, а позитивите са 
наши. Затова може би не 
е чудно, че днес в ДБГ не 
припознават решенията 
на царския кабинет като 
свои.

Запомнил съм ду-
мите на една личност 
с много политически 
качества, която тръг-
на от Габрово и успя да 
направи добра карие-
ра на национално ниво. 
„Политикът трябва да 
е прогнозируем“, зая-
ви Светлана Дянкова в 
едно от първите си ин-
тервюта като народен 
представител. Прогно-
зируем по време на по-
следната пресконферен-
ция на Реформаторския 

блок беше и Добромир 
Валачев от ДСБ. Такъв е 
бил той през дългата си 
политическа кариера, в 
която е бил и вътреш-
нопартиен опонент на 
Дянкова. Това е харак-
терно за партия ДСБ. 
Може да не си техен при-
върженик, но не може да 
не го признаеш. Полити-
ците от старата десни-
ца имат тази своя осо-
беност. Затова и Евдо-
кия Манева остави от-
лични впечатления като 
депутат от региона. За 
съжаление, ДСБ проявя-
ват последователност 
и в коалиционното си по-
ведение. От времето на 
Костов в стария СДС, 
през младата история 
на ДСБ, досега тази ли-
ния се спазва стриктно. 
Коалиция се прави, само 
ако наистина се налага, 
и то със слаби играчи. И 
винаги с представители 
на втория ешелон. 

През 1999 г. СДС 
начело с Костов, тога-
ва премиер, трябваше 

да влее сили в дясната 
власт за втори мандат, 
като направи някакъв 
вид коалиция с ДПС. И 
преди някой да възкли-
кне възмутен от връ-
щането на този спомен, 
искам да припомня, че 
ДПС тогава беше малка 
партия, не кадруваше в 
цялата страна, а подат-
ливостта й на компро-
миси беше пословична. 
За няколко месеца Кос-
тов обърна решението 
на Националния изпълни-
телен съвет на СДС за 
близко сътрудничество 
с ДПС наопаки. После-
диците са известни. Но 
защо през 2013 г. Касим 
Дал да е приемлив коали-
ционен партньор, а До-
ган - не? Вярно е, Касим 
Дал е от хората с точна 
политическа мисъл, но 
такъв е и Христо Бисе-
ров. Защо Касим Дал да е 
приемлив? Защото може 
да допълни с гласове по 
време на избори. 

Костов отказа и ко-
алиция с Царя, когато 

Симеон Втори беше с 
най-голямо влияние. Но 
ДСБ приема коалиция с 
ДБГ на Меглена Кунева 
днес. Защо? И тя е като 
Касим Дал, носи гласо-
ве - малко, но прибавени 
към общите - стигат 
за влизане в парламен-
та. Малко гласове, малко 
влияние, малки компро-
миси и малки зависимо-
сти от чужди политики 
и решения. 

В историята няма 
„ако“, но се изкушавам 
да го кажа. Ако Костов 
беше направил коалиция 
с ДПС във вида му от 90-
те години, дали щяхме 
да имаме ДПС в днешния 
вид? Ако Костов беше 
направил коалиция с 
НДСВ през 2001-ва, дали 
щеше да се стигне до 
мандат на Станишев че-
тири години по-късно? 
Ако Костов се беше ре-
шил на такива коалиции, 
дали все още нямаше да 
има една дясна синя пар-
тия със значително вли-
яние?

Дом на културата „Мара 
Белчева” отбелязва 
25 години с концерт 
на Русенската опера
	 На 18 март от 19.00 
часа Домът на култу-
рата „Мара Белчева“ в 
Севлиево ще отбеле-
жи своята 25-годишнина 
с концерт на Държавна 
опера - Русе, с диригент 
Владимир Бошнаков и 
солисти Русалина Мочу-
кова и Руслан Мъйнов. 
	 Присъстващите ще 
чуят уникалните тенор и 
сопрано, които заедно 
със симфоничния оркес-
тър на Русенската опера 
ще изпълнят популярни и 
обичани канцонети, опе-
ретни и оперни арии от 
Пучини, Супе, Калман, 
Верди, Лехар, Щраус и др. 
	 Община Севлиево и 
Дом на културата „Мара 
Белчева” канят жителите и 
гостите на град Севлиево 
да посетят юбилейното 
честване и концерта в не-
гова чест. Желаещите ще 
получат безплатни билети 
от касата на Дома, като 
раздаването им започна 
от 4 март, в часовете от 10 
до 12 и от 16 до 18 часа.


